Markku Hokkanen

Lennokkiturvallisuuden
hallintajarjestelma
lennokkikerhoille

Tama Lennokki-SMS-jarjestelma ja -malli on lennokkikerhoymparistoa
varten hyvin pitkalle pelkistetty ja suoraviivaistettu versio Trafin
julkaisemasta pienten organisaatioiden SMS-jarjestelmaohjeesta.



Miksi tarvitaan turvallisuuden hallintajarjestelmaa?

Viime vuosina on havaittu, etta lennokkikerhojenkin pitaa alkaa huolehtimaan
turvallisuuskulttuuristaan niin etta siitd on tarvittaessa esittdd myos
konkreettista nayttda viranomaisille. Sellaisia sdaddsvaatimuksia jotka
maarittelisivat lennokki-ilmailun SMS:n ei talla hetkella ole olemassa.

Turvallisuuden hallintajarjestelma (SMS) mahdollistaa ennakoivan
suhtautumisen turvallisuuteen, silla sen avulla voidaan tunnistaa syita ja
ryhtya toimenpiteisiin vaaratilanteiden ehkaisemiseksi. SMS auttaa
ymmartamaan paremmin lennokkitoiminnan turvallisuuteen vaikuttavia riskeja
ja vaaratekijoita. Riskit ja vaaratekijat ovat tekijoita, joilla voi olla vakava
vaikutus harrastuksen jatkuvuudelle ja kerhon maineelle.

SMS on tehokas tapa osoittaa tarvittaessa esim. viranomaiselle toteen kerhon
turvallisuuskulttuuri ja onnettomuushistoria.

Mika on turvallisuuden hallintajarjestelma (SMS)?

SMS on jarjestelmallinen Iahestymistapa turvallisuuden parantamiseen.

Toimiva SMS mahdollistaa lennokkiharrastuksessa esiin tulevien riskien ja
vaaratekijoiden tunnistamisen siten, etta ne voidaan arvioida ja priorisoida.
Talldin voidaan suunnitella ja toteuttaa erilaisia toimenpiteita riskitason
pienentamiseksi niin alhaiseksi kuin kaytdnndssa on mahdollista (as low as
reasonably practicable, ALARP).

Riskin vahentaminen ALARP-tasolle ei suinkaan tarkoita, etta riski olisi
eliminoitu taysin; se tarkoittaa, etta taman tasoinen riski voidaan
lennokkitoiminnassa hyvaksya.

Tama Lennokki-SMS on aarimmilleen pelkistetty.

Koska lennokkikerhoilla ei yleensa ole resursseja ja osaamista pyorittaa
jotain ISO 13000-tasoista turvallisuudenhallintajarjestelmaa, on tassa
mallissa keskitytty vain olennaisimpaan:

1: Turvallisuusriskien jarjestelmallinen ja yhdenmukainen hallinta,

2: Koulutustoiminta seka aktiivinen ja jatkuva tiedottaminen,

3: Kerhon hallinnon ja jasenten vastuut lennokkitoiminnan
turvallisuudesta ja harrastusmahdollisuuksien sailymisesta.

Tassa mallissa on myos nojauduttu vahvasti kansainvalisiin FAI/CIAM
luokkasaantojen kisapaikkavaatimuksiin.




Lennokki-SMS:n keskeiset piirteet ja osatekijat

Tassa ohjeistossa kuvataan Lennokki-SMS:n keskeiset osatekijat:

e Turvallisuuspolitiikka ja tavoitteet
e Jasenten turvallisuusvelvollisuudet
e Kerhon turvallisuustavoitteet
e Lennokki-SMS:n dokumentointi
¢ Kerhon ja jasenten vastuut
e Kerhon hallinto ja vastuut Lennokki-SMS:aan liittyen
e Jasenten vastuut kerhoa kohtaan Lennokki-SMS:aan liittyen
e Sanktiointi turvallisuusohjeiden vastaisesta toiminnasta
¢ Turvallisuuden varmistaminen ja parantaminen
¢ Lennokkitoiminnan turvallisuuden varmistaminen
e Vaaratilanteiden ilmoittaminen ja kasittely
¢ Koulutus ja valistus
e Turvallisuusviestinta
e Hatatilanteisiin varautuminen
e Hatailmoitusvalmius
e Hataensiapuvalmius

Tehokas Lennokki-SMS edellyttaa myos etta jasenisto tuo aktiivisesti esiin
turvallisuuteen oleellisesti vaikuttavaa tietoa ilman pelkoa vastatoimista.
Hyvaksyttavan ja ei-hyvaksyttavan kaytoksen raja on kuitenkin maariteltava
selkeasti.



Turvallisuuspolitiikka ja tavoitteet

Turvallisuuspolitiikka

Kerhon turvallisuuspolitikka rakentuu kolmen avaintekijan varaan:

Jasenen selonottovelvollisuus, joka on Suomen lainsaadannon eras tarkea
perusolettama: kansalaisen tulee olla selvilla kaikista saadoksista jotka liittyvat
hanen toimintaansa. Kerhon vastuulla on vain auttaa jasenia siina antamalla
koulutusta ja jakamalla tietoa.

Jasenen tulee tiedostaa oma vastuunsa ja velvollisuutensa kerhoa kohtaan:
kerho ei ole juridisesti vastuussa jasentensa tekemisista ellei lainsaadanndsta
muuta johdu.

Jasenen tulee tiedostaa ympéristénsé ja varautua mahdollisiin
hairiotekijoihin niin ettei vaaratilanteita paase syntymaan.

Kerhon turvallisuustavoitteet

Kerhon turvallisuustavoitteet kuvaavat sen tilan miten kerho haluaa
lennokkiharrastukseen liittyvien turvallisuuden avainkriteerien olevan.

Sen lisaksi tdssa voidaan kuvata myos muita laheisesti lennokkiturvallisuuteen
liittyvia tavoitteita.

Lennokki-SMS:n dokumentointi

Lennokki-SMS tulee dokumentoida selkeasti ja sellaisessa muodossa, etta
kerhon jasenet ja ilmailuviranomainen voivat sitd helposti ymmartaa. Selkean
dokumentoinnin ansiosta SMS on myds helppo auditoida tai arvioida.

SMS:n dokumentointiin kuuluu nelja osaa:
1) Menetelmékuvaus joka kertoo miten lennokkitoiminnan turvallisuusasioita

kerhossa hallitaan.

2) Lennokkiturvallisuusohje joka luettelee lyhyesti ne asiat joiden
noudattamisesta jasen vastaa yhdistyksen hallitukselle, ja joiden rikkominen
voi johtaa esitutkintaan ja sanktioon.

3) Koulutus- ja tutkinto: tama sisaltaa kaiken sen tiedon mita kerho
suunnittelee kouluttavansa jasenilleen. Tata osaa paivitetaan jatkuvasti kun
maaraykset muuttuvat tai riskienhallinnasta tulee uutta huomioon otettavaa.
4) Vaaratilanneilmoitusloki joka sisaltaa kaikki yhdistyksen tietoon tulleet
vaaratilanteet, tutkimukset ja paatokset liteasiakirjoineen

Kaikissa osissa on versionhallintataulukko kansilehdella, ja siihen tulee
merkita kaikki muutokset, ja taulukon alle viimeisimman version hyvaksynta.
SMS:n voi dokumentoida paperitulosteina tai sahkoisesti.

SMS tulee tallentaa luotettavasti ja turvallisesti; ja sen tulee olla helposti
saatavilla.



Kerhon hallinnon ja jasenten vastuut

Lennokkikerho on yleensa rekisterdity yhdistys jonka hallinto on maaritelty
yhdistyslaissa ja yhdistyksen saanndissa. Koska hallitus hoitaa muutenkin
kaikki yhdistyksen rutiiniasiat, voi hallitus ottaa vastuulleen myds yhdistyksen
Lennokki-SMS:n kaytanndn pyorittamisen muiden téiden ohella.

Tama malli on tehty juuri tdman olettaman varaan.

Jasenten vastuut kerhoa kohtaan on maaritelty
Lennokkiturvallisuusohjeessa, joka on oma itsenadinen asiakirja.

Se hyvaksytaan ja vahvistetaan vuosittain yhdistyksen jasenkokouksessa.
Koska kerho ei juridisesti vastaa jasentensa tekemisista, kerho ei ota mitaan
lainvalvojan roolia tassa asiassa silla se tehtava on viranomaisten vastuulla.
Koska kerholla pitaa kuitenkin olla laillinen keino erottaa vastuuttomat tohelot
kerhosta, tulee siihen varautua tekemalla tarpeelliset muutokset

yhdistyslain mukaisella menettelylla kerhon virallisiin saantoéihin.

Lennokkiturvallisuuden varmistaminen ja parantaminen

Jokaisen jasenen tulee lukea ja sisaistaa turvallisuuspolitiikka, ja sen on
heijastuttava kaikkiin kerhon toimiin. Yhdistysmuotoisessa
harrastusymparistdssa jokainen kerhon jasen on vastuussa turvallisuudesta ja
velvollinen ottamaan turvallisuusasiat huomioon kaikissa toimissaan.

Lennokkiturvallisuutta varmistetaan monilla rinnakkain toimivilla tavoilla joita
ovat:

1) Noudatetaan lennatyspaikalla paikallisia kenttasaantoja ja luokkasaantdjen
mukaisia lennatyspaikkajarjestelyja silla ne ovat tuttuja kaikille kisatoimintaa
harrastaville, maailmalla moneen kertaan koeteltuja ja toimiviksi havaittuja, ja
niitd paivitetaan jatkuvasti. Turha siis keksia pyoraa uudelleen.

2) Yllapidetaan kerhossa jatkuvaa turvallisuusriskien hallintaprosessia, joka on
kuvattu jaliempana tassa ohjeessa. Kuvattu prosessi noudattelee Trafin
julkaisemien SMS-jarjestelmaohjeiden perusperiaatteita, mutta sita on
voimakkaasti suoraviivaistettu lennokkikerhoymparistéon paremmin sopivaksi.
Alkuun paasee katevasti kun ottaa Lentsu-projektissa keratyt
turvallisuuspoikkeamailmoitukset ja miettii nilhin oman kerhon
toimintaymparistoon sopivia riskinpienennystoimenpiteita.

3) Laaditaan ja yllapidetaan koulutuspaketti joka sisaltaa kaiken sen tiedon
mita jasenten tulee tietda lennokkiturvallisuudesta, ja joiden noudattamisesta
he vastaavat yhdistyksen hallitukselle. Taman paketin tulee olla koko ajan
synkronissa lennokkiturvallisuusohjeen kanssa mika toimii lahinna
muistilistana mutta ei korvaa koulutuspakettia.

Tutkinnon voi jarjestaa mikali yhdistys katsoo siitd olevan hyotya.
Tutkintorekisteri kannattaa integroida jasenrekisteriin.



Sopivaa lahdeaineistoa l0ytyy Trafin sivuilta, SIL;n
lennokkiturvallisuusohjeesta, FAI Sportin Code:sta, RPAS-maarayksen
sovellusohjeista, muista luokkasaannoista, seka netista kun laittaa hakuun
esim. yksityisyyden suoja, salakatselu, kotirauha, ilmakuvaus, meluhaitat
maataloudelle yms.

Erityisia vaatimuksia koulutuksen ja tutkinnon sisallélle ei Trafin mukaan ole
olemassa eika edes suunnitteilla ellei EU-maaraysten myo6ta asiaan tule
tulevaisuudessa muutosta.

4) Yllapidetaan jatkuvaa ja aktiivista kerhoviestintaa sekd oman jaseniston
ettd kerhon toimintaan liittyvien muiden harrastajien ja sidosryhmien kanssa.
Kaikkien jasenten tulee ymmartaa, miksi tiettyja toimenpiteita tehdaan ja miksi
tiettyja turvallisuusmenettelyja otetaan kayttoon tai niitd muutetaan.

5) Maaritellaan miten kerho varautuu hatatilanteisiin seka omassa kerhon
sisadisessa toiminnassaan, etta tapahtumajarjestajana. Tama kohta maaraytyy
suuresti kerhon toimintaympariston, toimitilojen, toiminnan laajuuden ja
kaytettavien resurssien mukaan. Kisapaikkajarjestelyjen osalta kannattaa
viitata kansainvalisten saantojen kisapaikkavaatimuksiin sek& Suomen
llmailuliiton ohjeisiin, ellei olosuhteista muuta johdu.



Turvallisuusriskien hallinta

Vaaratilanneilmoitukset

Vaaratekijoita voi hallita vain, jos niista tiedetaan.

Luottamuksellisen turvallisuusilmoitusjarjestelman kautta voidaan tunnistaa
piilevat tilanteet tai olosuhteet, jotka voivat vaarantaa lentoturvallisuuden.
Turvallisuusilmoittaminen voi olla reaktiivista (koskien jo tapahtunutta),
ennakoivaa (mahdollisesti vaarallisen tilanteen tunnistaminen) tai ennustavaa
(tulevaisuudessa mahdollisesti syntyvien tilanteiden ennustaminen).
Oikeudenmukaisessa turvallisuusilmoitusjarjestelmassa jasenta ei tule
rangaista harkitsemattomista tai tahattomista virheista tai
huolimattomuudesta. Sen sijaan tulee tutkia virheiden tai huolimattomuuden
syyt, jotta turvallisuutta voidaan sita kautta parantaa.

Lennokkikerhossa tulee aktiivisesti rohkaista sisaiseen vapaaehtoiseen
ilmoitusten tekemiseen myds vahemman merkittavista tapahtumista, jotka
eivat kenties edes ole raportoitavia ilmailuviranomaisen ohjeiden mukaan.
Aktiivisempi ilmoitusten tekeminen auttaa seuraamaan kerhon turvallisuuden
tasoa ja tunnistamaan turvallisuuteen vaikuttavia kehityssuuntia.

Vaaratilanteita sattuu vaistamatta, ja niista kerho voi oppia paljon.
Tehokkaaseen SMS:aan liittyy prosessi, jonka kautta sattuneesta
vaaratilanteesta voidaan oppia ja toteuttaa tarvittavat muutokset. Kerhossa on
siksi luotava prosessi, jolla varmistetaan, etta jokainen vaaratilanne ja
onnettomuus tutkitaan. Tutkimuksen taso mitoitetaan tapahtuman
merkittavyyden mukaan. Tutkimuksessa tulee selvittda mita tapahtui, koska,
missa, miten ja keita henkildita tapahtumaan liittyi. Tulee myos pyrkia
selvittamaan miksi niin tapahtui. On tarkeaa selvittaa tosiasiat ja valttaa
spekulointia.

On pyrittava objektiivisuuteen: tarkoituksena on selvittaa, miksi
vaaratilanne syntyi, jotta voidaan estaa vastaavaa vaaratilannetta
syntymasta uudelleen; tarkoituksena ei ole etsia syyllisia.

Vaaratekijoiden tunnistaminen

Vaaratekija on mika tahansa tilanne, olosuhde tai tapahtuma, josta saattaa
aiheutua vahinkoa ihmisille, omaisuudelle tai ymparistolle.
Vaaratekijoita voi tunnistaa monin eri keinoin. Lennokkikerhon koosta riippuen
mahdollisia menetelmia ovat:

e aivoriihity0 hallituksen tai muun pienryhman kesken,

¢ tietojen keraaminen aikaisemmista onnettomuuksista ja tapahtumista,
e vaaratilanteiden ilmoitusjarjestelma,
e sjsaiset tai ulkoiset turvallisuusarviot tai —auditoinnit,
e turvallisuustiedon hankkiminen ulkoisista lahteista, esim. muista
lennokkikerhoista, mediasta, onnettomuustutkinta-
lautakunnalta, ilmailuviranomaiselta jne.,



¢ yleiset vaaratekijoiden tarkistuslistat.
Toimivassa Lennokki-SMS:ssa vaaratekijoiden tunnistaminen on jatkuvaa
normaaliin harrastustoimintaan kuuluvaa toimintaa.

Riskin arviointi

Riskien arviointiprosessin tarkoitus on auttaa lennokkikerhoa arvioimaan
tunnistettujen vaaratekijoiden aiheuttamien riskien tasot ja mahdolliset
vahingot. Riskit on arvioitava niiden todennakdisyyden ja vakavuuden
mukaan. Kun riskin vakavuus ja todennakoisyys on arvioitu, riskitaso voidaan
maaritelld yksinkertaisen matriisin avulla. On ryhdyttava riskitason mukaisiin
toimenpiteisiin riskin poistamiseksi tai sen vahentamiseksi niin alhaiseksi kuin
kaytanndssa mahdollista ja kerhon kannalta hyvaksyttavaksi.
Vahentamistoimenpiteisiin on ryhdyttava riskin todennakoisyyden
pienentamiseksi ja/tai sen toteutumisen seurausten vakavuuden
lieventamiseksi.

Vakavuuden (jos riski toteutuu, kuinka vakavat ovat seuraukset?) arvioinnissa
on otettava huomioon silla hetkella kaytdssa olevat riskin vakavuuden
vahentamistoimenpiteet. Vakavuutta tulee arvioida pahimman mahdollisen
realistisen toteutuman kautta, mutta toisaalta todennakdisimman toteutuman
kautta on helpompaa arvioida vakavuuden astetta.

Riskin vakavuutta voi arvioida seuraavin kysymyksin:
e Tulisiko henkildvahinkoja (harrastajia, sivullisia)?
¢ Mika olisi todennakodinen omaisuusvahinkojen tai taloudellisten
vahinkojen laajuus?
¢ Kuinka todennakoisia ovat ymparistdvahingot (meluhaitat, kotirauha)?
¢ Mitka ovat todennakoiset seuraukset harrastustoiminnalle tai sen
julkisuuskuvalle
Olisiko seurauksena haittaa kerhon maineelle?

SEURAUKSIEN VAKAVUUS

Maaritelma Merkitys Arvo
Katastrofaalinen Merkittavaa omaisuutta tuhoutuu, henkild6 menehtyy 5
Suuri Vakava sivullisen vammautuminen tai merkittava omaisuusvaurio 4
Merkittava Vakava tapahtuma. vammoja sivullisille 3
Pieni Lieva tapahtuma, ei vaaraa sivullisille 2
Mitatén Kiusallinen, haitallinen, vahaisia seurauksia 1

Todennakoisyyden (kuinka todennakoista on, etta tama riski toteutuu?)
arvioinnissa on otettava huomioon silla hetkella kaytdssa olevat riskin
todennakadisyyden vahentamistoimenpiteet. Todennakoisyyden maarittaminen




on joskus hankalaa, silla siihen ei ole olemassa tasmallisia menetelmia.
Nakemys riskin todennakoisyydesta saavutetaan loogisen paattelyn ja terveen
jarjen avulla.

Riskin todennakoisyytta voi arvioida seuraavin kysymyksin:
e Onko vastaavia tapauksia sattunut ennenkin (joko omassa kerhossa tai

muualla), vai olisiko kasiteltdvana oleva riski ainutkertainen tapahtuma?
¢ Missa lennokkiluokissa, -tyypeissa tai toiminnassa riski on ilmeinen?
¢ Kuinka montaa harrastajaa tama koskee, ja kuinka usein toistuvaa
riskinalainen toiminta on?

TAPAHTUMAN TODENNAKOISYYS

Maaritelma Merkitys Arvo

Usein toistuva Todennakoisesti esiintyy useita kertoja (on esiintynyt usein) 5

Satunnainen Esiintyy todennakdisesti joskus (on esiintynyt satunnaisesti) 4

Mahdollinen Todennikoisesti ei esiinny, mutta on mahdollinen (on esiintynyt 3
harvoin)

Epatodennakoinen Epatodennikoéisesti esiintyy (ei tiedeti esiintyneen) 2

Erittdin epatodennikoinen | Ldhes mahdotonta, etta esiintyy. 1




Riskin siedettavyysmatriisin avulla riskin voi maaritella hyvaksyttavaksi, harkinnan
varaiseksi tai sietamattomaksi, jolloin tarvittavat riskinvahennystoimenpiteet
voidaan suunnitella ja toteuttaa.

o Riskin Vakavuus
Riskin
Todennakoisyys i o e
vy Katastrofaalinen Merkittava Pieni Mitaton
5 3 2 1
Usein toistuva Harkinnan Harkinnan
S varainen varainen
Satunnainen Harkinnan Harkinnan Harkinnan
4 varainen varainen varainen
Mahdollinen Harkinnan Harkinnan Harkinnan
3 varainen varainen varainen
Epatodennakdinen Harkinnan Harkinnan Harkinnan
2 varainen varainen varainen
En’f?[am o Harkinnan
Epatodennakdinen varainen
1

Sietamaton: Jos riski on sietdmaton, ao. toiminta tai toimenpide tulee
keskeyttaa valittomasti, tai sita ei pida suorittaa. Tarvitaan merkittavia riskin
vahentamistoimenpiteita riskin vakavuuden alentamiseksi sen toteutuessa tai
riskin toteutumisen todennakoisyyden pienentadmiseksi. Normaalisti on
helpompaa pienentaa riskin toteutumisen todennakaoisyytta kuin sen
vakavuutta.

Harkinnan varainen: "Harkinnan varainen” tarkoittaa, etta riski on
vakavuutensa tai todennakoisyytensa puolesta huolestuttava; tulee toteuttaa
toimenpiteita riskin vahentamiseksi niin alhaiseksi kuin on kaytanndssa
mahdollista (ALARP-taso). Jos riskin arvioidaan edelleen olevan tassa
luokassa toimenpiteiden jalkeen, voi olla etta riskin edelleen vahentamiseen
tarvittavien toimenpiteiden hinta on kohtuuttoman korkea. TallGin riski voidaan
katsoa hyvaksyttavaksi, jos vastuullinen johtaja on ymmartanyt ja hyvaksynyt
tilanteen.

Hyvaksyttava: Riski on hyvaksyttava, jos sen toteutuminen on joko hyvin
epatodennakdista tai seurauksiltaan niin lieva, ettei se ole huolenaihe. Tasta
huolimatta toimenpiteita riskin vahentamiseksi edelleen tulee harkita.



Riskin pienentaminen

Jos riskin arvioidaan olevan sietamaton tai harkinnan varainen, tarvitaan riskin
vahentamistoimenpiteita riskin pienentamiseksi niin alhaiselle tasolle kuin on
kaytanndssa mahdollista (ALARP-taso).

Tallaisia toimenpiteitd ovat toiminnat tai muutokset (esim. muutokset
menettelyihin, laitteisiin tai lennatyspaikan jarjestelyihin), joiden tarkoituksena
on vahentaa riskin toteutumisen todennakdisyytta tai sen seurauksien
vakavuutta tai molempia.

Yleisesti ottaen riskin vahentamistoimenpiteita on kolmenlaisia:

¢ Riskin valttaminen: Ao. toiminta tai toimenpide peruutetaan tai sita
valtetaan, talloin riski poistuu kokonaan.

¢ Riskin pienentaminen: Ao. toimintaa harvennetaan, tai ryhdytaan
toimenpiteisiin riskin seurausten lieventamiseksi.

¢ Riskin eristaminen: Ryhdytaan toimenpiteisiin riskin seurausten
eristdmiseksi tai rakennetaan menettely riskin ehkaisemiseksi.

Tilanteen seuranta, tapahtumaloki

Kaikki tunnistetut turvallisuusvaaratekijat, riskiarvioinnit ja niista seuranneet
toimenpiteet on dokumentoitava selkeasti. Hyvaksyttava tapa tehda tama on
pitaa lokikirjaa tai rekisteria vaaratekijoista ja riskeista.

Lokissa tai rekisterissa on oltava maininta jokaisesta tunnistetusta
vaaratekijasta, niihin liittyvista riskeista, riskien arvioinnin tuloksista (mukaan
lukien tehdyt riskin vahennystoimenpiteet), tarvittavista lisatoimenpiteista
riskien vahentamiseksi seka riskien uudelleen arvioinnista toimenpiteiden
toteuttamisen jalkeen (jotta voidaan varmistaa, onko toimenpiteilla ollut haluttu
vaikutus).

Vaaratekijoiden loki on tydasiakirja, jota on tarkistettava saanndllisin valiajoin,
erityisesti hallituksen kokousten yhteydessa.

Vaaratekijoiden lokikirja muodostaa osan kerhon SMS-dokumentaatiota.



Lennokkikerho Ry

Lennokkiturvallisuuden
hallintajarjestelma

Osa 1: Lennokkiturvallisuuden hallinnan menetelmakuvaus
Osa 2: Lennokkiturvallisuusohje
Osa 3: Lennokkiturvallisuuden koulutuspaketti ja tutkinto

Osa 4: Vaaratilanneilmoitukset ja lennokkiturvallisuuden
parantamistoimenpiteet, tapahtuma- ja ilmoitusloki



Lennokkiturvallisuuden hallinnan

menetelmakuvaus

Versio

Paivays

Olennaiset muutokset

1.0

Alkuperainen versio

Tdmén menetelmékuvauksen on hyvéksynyt Lennokkikerho ry:n hallitus kokouksessaan

.20

Lennokkikerho Ry:n hallituksen puheenjohtaja




Lennokkikerho Ry:n Turvallisuuspolitiikka ja tavoitteet

Lennokkikerho Ry jasenvelvoitteet lennokkitoiminnan turvallisuuden hallinnassa:

1. Jasenten tulee tiedostaa selonottovelvollisuutensa ja olla selvilla siitd mita lait, asetukset,
iimailumaaraykset, kenttdsaannot seka pysyvat tai tilapaiset lennatysrajoitukset
lennokkitoiminnasta toiminta-alueella saatavat, ja noudattaa niita.

2. Jasenten tulee tiedostaa vastuunsa ja velvollisuutensa: varmistua ennen lennatysta etta
kalusto todellakin on lennatyskelpoisessa kunnossa, lennatykseen on lupa jos sellaista
edellytetaan, seka toimia niin ettei lennokkitoiminnasta aiheudu vaaraa, vahinkoa tai haittaa
sivullisille tai muille harrastaijille, tai heidan omaisuudelleen.

3. Jasenten tulee tiedostaa ymparistonsa koko toiminnan ajan ja varautua mahdollisiin
riskeihin ja hairidtekijoihin sekd maassa etta ilmassa.

Lennokkikerho Ry:n ensimmainen tavoite on, ettd kukaan kerhon jasen ei ole mukana missaan
lennokkitoimintaonnettomuudessa, lahelta-piti tilanteessa tai vahinkotapahtumassa.

Toinen tavoite on etta kaikissa tapahtumissa missa Lennokkikerho Ry on mukana jarjestajana, ei
satu yhtaan lennokkitoimintaonnettomuutta, lahelta-piti tilannetta tai vahinkoa.

Kolmas tavoite on pyrkia parantamaan Lennokkikerho Ry:n jasenten lennokkitoiminnan
edellytyksida Suomessa, ja saada jasenistd tiedostamaan ettd ainoastaan turvallisella, vastuullisella
ja ymparistda huomioivalla toiminnalla voidaan saavutetut edut sailyttaa.

Lennokkikerho Ry:n Lennokkiturvallisuuden hallintajarjestelma

Lennokkikerho Ry:n lennokkiturvallisuuden hallintajarjestelma koostuu neljasta osasta:

Osa 1: Lennokkiturvallisuuden hallinnan menetelmédkuvaus on yleiskuvaus siita kuinka
lennokkiturvallisuusasioita Lennokkikerho Ry:ssa hallitaan. Tdméan osan yllapitaa ja hyvaksyy
kerhon hallitus, ja allekirjoittaa hallituksen pj.

Osa 2: Lennokkiturvallisuusohje taas luettelee lyhyesti ne asiat mista harrastaja on velvollinen
olemaan selvilla, ja noudattamaan lennatystoiminnassaan. Taman osan yllapitaa hallitus, ja
hyvaksyy seka vahvistaa vuosittain kayttéén kerhon jasenkokous.

Osa 3: Lennokkiturvallisuuden koulutus ja tutkinto kasittda koulutuspaketin, tutkinnon, ja
koulutustodistuksen. Taman osan yllapitaa ja hyvaksyy hallitus, ja allekirjoittaa pj.

Osa 4: Vaaratilanneilmoitukset ja toimenpiteet sisaltaa ilmoitukset kaikista kerholle ilmoitetuista,
omatoimisesti tunnistetuista tai muuten tietoon tulleista vaaratilanteista tai -mahdollisuuksista
lisaselvityksineen, paatoksineen, toimenpiteineen ja muine liiteasiakirjoineen. Tama osa toimii
lennokkiturvallisuuden tapahtumalokina ja -arkistona.

Lennokkiturvallisuuden hallintajarjestelman dokumentaatiokansio sailytetdan kerhon hallituksen
puheenjohtajan hallussa.



Lennokkikerho Ry:n organisaatio ja vastuut

Lennokkikerho Ry on rekisterdity yhdistys, jonka hallinto on jarjestetty niin kuin Yhdistyslaissa
saadetaan, ja yhdistyksen saanndissa maarataan. Lennokkikerho ry:n sdannét ja
vastuuhenkildiden yhteystiedot ovat saatavilla Yhdistysrekisterista.

Kerhon hallitus yllapitaa yhdistyksen Lennokkiturvallisuuden hallintajarjestelmaa, ja auttaa
jasenidan saavuttamaan turvalliselle lennokkitoiminnalle tarpeellisen minimitaitotason.

Kerhon jasen on vastuussa yhdistyksen hallitukselle siitad ettd han noudattaa yhdistyksen
lennokkiturvallisuusohjetta lennatystoiminnassaan. Hallitus tutkii kaikki ilmoitetut tapaukset, ja
ryhtyy viivyttelematta asioiden vaatimiin selvityksiin ja toimenpiteisiin.

Kerhon saantéjen mukaan hallitus paattaa jaseneksi hyvaksymisesta ja jasenyydesta
erottamisesta. Kerhon sdantdjen mukaan lennokkiturvallisuusohjeen rikkominen on riittdva peruste
jasenen erottamiseksi kerhosta.

Lennokkiturvallisuuden varmistaminen ja parantaminen
Lennokkikerho Ry:ssa

Lennatystoiminnan jarjestamisessa turvallinen toiminta varmistetaan noudattamalla vakiintuneita ja
koettuja kaytantoja seka paikallisia kenttasaantoja, noudattamalla lajikohtaisissa luokkasaanndissa
kuvattuja lennatyspaikkavaatimuksia ja jarjestelyja, seka ottamalla jarjestelyissa huomioon
sivulliset ja heidan lasnaolonsa vaikutukset toimintaan.

Lajikohtaiset kansainvaliset FAI-luokkasaannét eli FAI Aeromodelling Commission (CIAM)
Sporting Code Section 4 - Aeromodelling on saatavissa FAI:n verkkosivuilta, muut kansainvaliset
saannot k.o. lajiliittojen verkkosivuilta, ja kansalliset luokkasdannét Suomen Ilimailuliiton
toimistosta.

Vaaratekijoiden tunnistamista, ilmoittamista ja kasittelya varten on taman menetelmakuvauksen
lopussa malli iimoittamislomakkeesta, jonka perusteella hallitus tutkii asian, hankkii lisdselvityksen,
arvioi riskin, ja ryhtyy tarvittaviin toimiin riskin pienentadmiseksi niiltd osin mihin kerholla on
mahdollista vaikuttaa. Kerho tiedottaa jasenidan ja muita asiaan liittyvia tahoja vaarasta ja
toimenpiteista k.o. riskin pienentdmiseksi, jotta he osaavat kiinnittda asiaan huomiota ja hoitaa sen
omalta osaltaan kuntoon. Vaaratilanteen ilmoituslomake toimii myds riskinhallinnan
koontiasiakirjana k.o. vaaratilanteen kasittelyssa, ja toimenpiteiden jalkeen se liitetaan
Lennokkikerho Ry:n lennokkitoiminnan turvallisuuslokiin yhdessa kaikkien k.o. vaaratilanteeseen
liittyvien asiakirjojen kanssa.

Kerho laatii jasenilleen lennokkiturvallisuusasioista koulutus- ja itseopiskelupaketin.

Tutkinto jarjestetdan joko vuosikokouksen yhteydessa, verkon kautta, tai muulla sopivalla, vahvan
tunnistautumisen mahdollistavalla tavalla. Tutkinnon lapaistyaan jasen saa koulutustodistuksen.
Koulutusrekisteri integroidaan kerhon jasenrekisteriin.



Hatatilanteisiin varautuminen yhdistyksen toiminnassa
Hatatilanteisiin varaudutaan varmistumalla siita etta:

- hatailmoitus pystytadan tekemaan,

- paikan tarkka sijainti hatailmoitusta varten on tiedossa,

- tie halytysajoneuvoille saadaan pidettya auki ja opastus jarjestettya,

- hataensiapua pystytaan antamaan.

Kilpailujen ja muiden lennokkitoimintatapahtumien jarjestamisessa noudatetaan hatatilanteisiin
varautumisessa edella luetellun lisdksi kansainvalisia luokkakohtaisia kisapaikkavaatimuksia, seka
Suomen limailuliiton ohjeita.



ILMOITUS VAARATILANTEESTA

Havaintoaika ja -paikka:

Havainnon tekija: ei pakollinen tieto

Havainnon ja vaaratilanteen kuvaus:

Arvio vaaratilanteen todennakoisyydesta ympyréi numerovalinta:

Erittéain epatodennékdinen Usein toistuva
1 2 3 4 5
Arvio vaaratilanteen seurauksien vakavuudesta ympyrdi numerovalinta:
Mitétén Katastrofaalinen
1 2 3 4 5

Ehdotus vaaran todennakoisyyden ja seurauksien vakavuuden pienentamiseksi:

Hallituksen paatokset:

Viiteasiakirjat:



Lennokkikerho Ry

Lennokkiturvallisuusohje

Versio Paivays Olennaiset muutokset

1.0 Alkuperainen versio

Taman ohjeen on vahvistanut kayttoon Lennokkikerho Ry:n jasenkokous
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LAIT JA MAARAYKSET

Ennen kuin lennatat, ota huolellisesti selvaa mita lait, asetukset, ilmailumaaraykset seka
muut viranomaismaaraykset k.o. paikassa lennattamisesta, ilmakuvaamisesta,
kotirauhasta, yksityisyyden suojasta ja muista lennokkitoimintaan liittyvista seikoista
saatavat, ja noudata niita.

Www.trafi.fi,

Jos aiot lennattaa virallisella lennokinlennatyspaikalla tai oikealla lentokentalla, ota selvaa
ennen lennatystoiminnan aloittamista mita paikalliset kenttamaaraykset
lennokkitoiminnasta saatavat, ja noudata myos niita.

Lennéatyspaikan tai lentokentan ilmoitustaulu, tai ota yhteyttd kerhon kenttdvastaavaan tai
lentokentéan p&éllikk66n, yhteystiedot on k.o. kentdn ilmoitustaululla.

Jos aiot lennattaa virallisten lennatyspaikkojen ulkopuolella, ota selvaa mahdollisista
pysyvista ja tilapaisista lennatysrajoituksista, lupa- ja ilmoitusmenettelyista seka
meluherkista kohteista silla alueella ennenkuin lennatat.

www.trafi.fi tai Droneinfo-alypuhelinsovellus, kansalaisen karttapaikka

Sinulla on aina ja yksiselitteisesti selonottovelvoite noista asioista: tietamattomyys
niista ei ole viranomaisen silmissa lieventava seikka esim. vahinko- tai
rikkomustapausta tutkittaessa.

LAITTEISTON TOIMINTAKUNTOISUUS

Varmistu siita etta kaikki rakenteet ja jarjestelmat seka niiden tehonsyo6tét on mitoitettu
riittavalla varmuuskertoimella kestamaan aiotun kayton todennakoiset rasitukset
hairiottomasti ja rikkoutumatta. Vahvista, kahdenna tai vaihda parempiin epailyttavat
rakenteet ja komponentit.

Tee lentoonlahtotarkastus ennen paivan ensimmaista lentoa ja aina kovan laskun,
korjauksen tai laitteistomuutoksen jalkeen, varmistaaksesi etta kaikki on kunnossa ja toimii
niin kuin pitaakin. Kiinnita erityistd huomiota ohjainpintojen liikkesuuntiin, akkujannitteisiin
seka ohjausjarjestelman toiminnan mekaaniseen ja radiotekniseen hairidttomyyteen.

Huolehdi paloturvallisuudesta kun kasittelet akkuja ja polttoaineita.

Sinulla on aina ja yksiselitteisesti vastuu siita laitteistosta mita kaytat, oli sen sitten
rakentanut kuka hyvansa.


http://Www.trafi.fi/
http://Www.trafi.fi/

SIVULLISTEN HUOMIOIMINEN LENNATYSTOIMINNASSA

Ota huomioon mita sivullisten toiminta ja lasnaolo aiheuttaa toiminnallesi ja valta kaikkea
vaaran, vahingon ja haitan aiheuttamista seka sivullisille etta sivullisten omaisuudelle.
Tama koskee myds lennattamisessa tarvittavien apuvalineiden kuten vinssin,
hinaussiiman, kilparadan, laskulinjan, varikkoalueen yms. sijoittelua ja kayttoa.

Mikali suinkin mahdollista, noudata lennatyspaikkasi jarjestelyissa lennokkiasi lahinna
vastaavan luokan saannoissa maarattya kisapaikkajarjestelya: niissa on muiden
harrastajien, sivullisten ja yleison turvallisuusseikat jo valmiiksi huomioitu.

Huolehdi etta sivullisia ei ole Iahella ja vaara-alueella kun kaynnistat moottoria, rullaat
kentalla tai olet aloittamassa nousu- tai laskumandodvereita.

Kuuluta lentoon lahtd ja laskuun tulo kuuluvasti niin muut osaavat varautua niihin.

Pida laskualue aina vapaana muiden laskuun tulevien lennokkien varalta. Al mene
laskualueelle ennen kuin olet varmistunut siita etta se voi tapahtua turvallisesti ja
hairitsematta muiden lennatystoimintaa.

Huolehdi etta sina, tai vieressa seisova avustajasi nakee lennokkisi ja sen lentoasennon
seka lentosuunnan selvasti koko lennatyksen ajan.

Ihmisten, ajoneuvojen paikoitusalueen ja lennokkien varikkoalueen paalla lennattaminen
on kielletty, samoin kuin lentomanoovereiden ajaminen matalalla suoraan naita kohti.

Lennokki vaistaa aina kaikkea muuta ilmailua seka maassa etta ilmassa.
Ala lennata suurjannitelinjojen ja tukiasemamastojen valittdémassa laheisyydessa.

Al3 lennata sellaisten alueiden laheisyydessa joilla melu voi aiheuttaa hairiéta ja vahinkoa:
ratsu- ja karjatilat, turkistarhat, kotirauhan suojaamat alueet yms. Paniikki ratsutilalla,
turkistarhalla tai karjatilalla voi johtaa vakaviin vaaratilanteisiin ja mittaviin korvauksiin.

Varmista taajuuskontrolli ettet huolimattomuuttasi aiheuta vaaratilanteita tai tuhoa toisen
lennattajan lennokkia.

Sinulla on aina ja yksiselitteisesti velvollisuus tiedostaa koko ajan ymparistosi,
velvollisuus varautua mahdollisiin hairiotekijoihin seka maassa etta ilmassa, seka
velvollisuus toimia niin ettei siita aiheudu vaaraa, vahinkoa tai haittaa sivullisille tai
muille harrastajille tai heidan omaisuudelleen.

YLEISESTI:

Jarjenkaytolla, vastuullisuudella, huomaavaisuudella, huolellisuudella seka asioista
aktiivisesti selvaa ottamalla tama harrastus sailyy kaikille toiminnan osapuolille
turvallisena.

Perattomien tai todisteettomien toiseen yhdistyksen jaseneen kohdistuvien
ilmiantojen tai vaaratilanneilmoitusten tekeminen on yhdistyksessa kielletty.
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